YACHTNEUHEITEN

MOTORBOOTE, SEGELBOOTE, ZUBEHOR

Einspritzung macht Motoren sauber

Wer am Bodensee einen Viertakt-Benzin-
motor tiber 40 PS zulassen will, braucht ei-
nen Katalysator. Nur damit lassen sich die
strengen Abgasvorschriften Stufe II der
Bodensee-Schifffahrtsordnung erfiillen.
Seit Einfiihrung der Stufe II 1996 hat sich
Gabriel Pflug mit seiner Firma GP Marine
auf die Umriistung von Benzinern speziali-

siert.

2004 hat der 250ste von GP
Marine auf BSO Stufe II um-
geriistete Motor die kleine
Motorenwerkstatt in Ro-
manshorn verlassen. Inzwi-
schen gibt es auch Langzeit-
erfahrungen mit dem Sys-
tem. So hat ein Boot der
Seepolizei inzwischen 1600
Betriebsstunden mit dem
Katalysator erreicht.

Der problemlose Betrieb
veranlasst Pflug, seine Ga-
rantie fiir die Elektronik auf
drei Jahre und die der Kata-
lysatoren auf sechs Jahre zu
erhohen. Das Umriistungs-
programm umfasst inzwi-
schen eine breite Palette
von Motoren, angefangen
beim 4,3-Liter V 6 bis zum
6,2-Liter V 8. Fiir Mercrui-
ser-Motoren hat Pflug die
Freigabe. Als Neuheit kiin-
digt er bis zum Herbst die
Umriistung eines Vortec V 8
8,1-Liter-Motors an, der we-
gen seines Drehmoments
vor allem bei Wasserskiboo-
ten beliebt ist.

Doch lédngst sind es nicht
nur Umriistungen von Neu-
motoren, die Pflug mit elek-
tronischer Einspritzung,
Lambda-Sonde und wasser-
gekiihlten Katalysatoren bo-
denseetauglich macht. Auch
mancher Eigner eines dlte-
ren Bootes wendet sich an
den Umriistungsspezialisten,
um den in die Jahre gekom-
menen Motor wieder aufzu-
motzen und ihm den Durst
abzugewdhnen.

So ein Feintuning besteht
z. B. im Austausch der No-
ckenwellen und der StoBel,
die bei den alten GM-
Blocken, wie sie z. B.von

52

Mercruiser verwendet wer-
den, durch Roller-Nocken-
wellen und entsprechende
Hydroroller. Denn was im
Auto schon ldngst tblich ist,
hélt bei Bootsmotoren meist
erst einige Jahre spéter Ein-
zug. Mit den neuen Nocken-
wellen erhalten die Motoren
statt der Vergaser auch eine
elektronisch gesteuerte Ein-
spritzung mit Lambda-Re-
gelung. Eine Katalysator-
umriistung wéire noch zu-
sdtzlich moglich, wenn es
der Kunde wiinscht. Das
neue System wird ergénzt
durch eine moderne Ben-
zinpumpe.

Selbst bei einem schon ei-
nige Jahre alten Motor er-
reicht Pflug mit seiner Um-
riistung mehr Laufkultur.
»Die Spritersparnis liegt bei
30 Prozent, bei der Leistung
wird ein Plus von rund 10
Prozent erzielt und auch das
Drehmoment wird besser*,
so der Schweizer Motoren-
mechaniker. Durch die
Lambda-Regelung ergeben
sich zudem deutliche Ver-
besserungen bei Co- und
HC-AusstoB. Dieser Umbau
setzt natiirlich voraus, dass
er sich fiir Motoren und
Boot lohnt.

Weitere MaBnahmen an
Motoren bei GP Marine
sind Vergaserreparaturen
mit Abstimmung, Motoren-
revisionen und Optimierun-
gen oder Leistungssteige-
rungen mit Priifstandab-
stimmung, Einbau von Aus-
puff-Schalldémpfer-Anlagen,
Lirmminderung und Leis-
tungsoptimierung an Moto-
ren. Auch Getriebe werden

bei GP Marine iiberholt.
Sein iiber die Jahre ange-
wachsenes Know-how wird

Gabriel Pflug im Herbst
auch an Werften und Moto-
renwerkstitten rund um
den See weitergeben. Ga-
briel Pflug will Serviceme-
chaniker schulen, damit
diese in der Lage sind, seine
umgeriisteten Motoren zu
warten, auszumessen und
einzustellen und Fehler zu
suchen.

Seine Werkstatt hat GP Ma-
rine inzwischen noch um
ein Winterlager mit 800

Dieser Mer-
cruiser 7,4-Li-
ter V 8 erhdilt
eine neue
Nockenwelle
mit rollengela-
gerten
Stofeln. Die
herkommli-
chen Vergaser
werden durch
eine elektroni-
sche lambda-
geregelte Ein-
spritzung er-
selzt, was eine
komplette
neue Luftan-
saugung zur
Folge hat.
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Quadratmetern fiir rund 30
Boote erweitert.

Infos: GP Marine GmbH, Ro-
miszelgstraBe 7, CH-8590
Romanshorn, Telefon (0041)
71/463 77 40,
WWW.gp-marine.com

Beilagenhinweis

Dem fiir Deutschland und
die Schweiz bestimmten
Teil der Auflage der IBN
liegt ein Prospekt der
Firma Bernhard Apparate-
bau, Securnar, bei. Wir bit-
ten um freundliche Beach-
tung.

IBN 4/2005



